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Questo turbocompressore e stato prodotto e collaudato secondo i pil alti standard qualitativi e risulta
essere perfettamente interscambiabile con l'originale.

La fase di equilibratura e flussaggio, eseguita con olio a temperatura d'esercizio, simula perfettamente
le condizioni del turbocompressore in opera sul motore.

OPERAZIONI DA ESEGUIRE PRIMA DEL MONTAGGIO

Prima di montare il componente nuovo, individuare ed eliminare le cause di rottura del turbo
precedente.

La mancata osservanza delle istruzioni pud causare la rottura del turbocompressore e quindi
I'annullamento della garanzia.

EFFETTUARE | SEGUENTI CONTROLLI:

« Apparato di aspirazione: verificare pulizia ed integrita (filtro aria, condotto, debimetro, collettore, ecc).
« Apparato di mandata al motore: verificare pulizia ed integrita (condotto di pressione, intercooler, ecc).
« Apparato di scarico: verificare pulizia ed efficienza (collettore, catalizzatore, silenziatore, ecc).

« Quantita, pressione olio entrata turbocompressore: pressione minima 2 bar, evitare ostruzioni e guarnizioni
liquide in entrata e in uscita olio dal turbocompressore.

« Tubo scarico olio e sfiato motore: cambiare il filtro di sfiato e pulire il tubo di scarico per ridurre la contropressione.

MONTAGGIO DEL TURBOCOMPRESSORE

Il montaggio del turbocompressore deve essere eseguito a regola d’arte, esclusivamente da
autoriparatori professionisti, prestando attenzione alle seguenti istruzioni.

« Effettuare il lavaggio del circuito dell’olio.
« Effettuare sempre il cambio d’olio, rispettando le caratteristiche date dalla casa auto.

« Pulire i condotti di aspirazione e il collettore di scarico, in quanto eventuali corpi estranei, anche piccoli,
danneggerebbero il turbocompressore.

« E necessaria la sostituzione del tubo di entrata dell’olio.
« Verificare che non ci siano ostruzioni e/o pieghe nel tubo di uscita dell’olio. Si consiglia la sostituzione.

« Verificare che I'olio arrivi al turbocompressore prima di montarlo. Far girare il motore in trascinato (scollegando
il sensore giri e fase), tenedo il tubo di mandata staccato, affinché I'olio sporco residuo e le piccole scorie vadano
in un contenitore esterno e non nel turbo.

« Montare il turbocompressore e riempirlo con olio motore pulito.

« Collegare il tubo di mandata dell'olio e far girare il motore in trascinato (scollegando il sensore giri e fase), in
modo tale che I'olio arrivi in maniera costante al turbocompressore.

« Avviare il motore e farlo girare al minimo per 5 minuti, verificando che non vi siano perdite ed evitando brusche
accelerate a motore freddo.

» Non spegnere mai il motore dopo un’accelerata, perché la pompa olio si ferma immediatamente, mentre
I'alberino del rotore coninua a girare, danneggiando il turbocompressore.
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This turbocharger has been manufactured and tested in compliance with the highest quality standards
and it results to be perfectly interchangeable with the original part.

The operating conditions of the turbocharger installed on the engine have been carefully simulated
during its balancing and calibration phase, carried out with oil at engine running temperature.

BEFORE ASSEMBLING THE TURBOCHARGER

Before fitting the new turbocharger, the breakdown causes of the previous turbo must be found and
eliminated!

Non-compliance with these instructions can cause the turbo to break and therefore warranty
cancellation.

PERFORM THE FOLLOWING CHECKS:

« Engine intake equipment: check cleanliness and integrity (air filter, intake duct, mass air flow meter, intake
manifold, etc).

« Engine delivery equipment: check cleanliness and integrity (intake manifold, intercooler, EGR system, etc).
« Exhaust system: check cleanliness and efficiency (exhaust manifold, pipes, catalytic converter, muffler, etc).

« Quantity and pressure of the turbo oil feeding: minimum pressure 200 kPa (2 bar); remove any obstruction and
liquid gaskets from turbo inlet and outlet.

« Oildrain and oil breather (crankcase ventilation valve): replace and clean the breatherfilterto avoid backpressure
and ensure the correct oil feeding to the turbocharger.

TURBOCHARGER FITTING

0 The turbocharger fitting must be absolutely performed by professional technicians!

« Perform the cleaning of the oil circuit.
« Always replace the engine oil, following the instructions given by the manufacturer.

« Clean carefully the intake and exhaust manifold and hoses, because any entering foreign matter, even small,
damages the turbocharger.

« Replacement of the oil feed pipe is always necessary.

« The outlet pipe must be checked for absence of obstructions and deformations. Its replacement is strongly
advised.

« Before fitting the turbocharger, verify that oil is reaching the turbocharger. Run the engine for a moment
without starting it (disconnecting the camshaft sensor) keeping the oil feed pipe detached, to make the residual
dirty oil and small slags flow into a suitable drain tray and not inside the turbo.

« Fit the turbo and fill it up with new and clean engine oil.

« Connect the oil feed pipe and run the engine without starting it (disconnecting camshaft sensor) in order that
the oil reaches the turbocharger at a constant rate.

« Start the engine and let it run at idle for 5 minutes, checking that no leakages come out and avoiding sudden
accelerations while the engine is cold.

« Never switch off the engine just after an acceleration. The oil pump stops immediately while the rotor shaft
continues to run for a while without lubrication, damaging the turbocharger.



Mz

Produit et testé d'apres les plus hauts standard qualitatifs, ce turbocompresseur est parfaitement
interchangeable avec l'original. La phase d'équilibration et de réglage du flux, exécutée avec une huile
a la température d'exercice, simule parfaitement les conditions du turbocompresseur a I'ceuvre dans le
moteur.

OPERATIONS A EFFECTUER AVANT MONTAGE

Avant de monter la piece neuve, repérer et éliminer les causes de rupture du turbocompresseur
précédent !

Le non-respect des instructions de montage peut causer la rupture du turbocompresseur et engendrer
I'annulation de la garantie.

EFFECTUER LES CONTROLES SUIVANTS:

« Circuit d’aspiration : vérifier sa propreté et son intégrité (filtre a air, conduit, débitmétre, collecteur, etc.)
« Circuit d’arrivée au moteur : vérifier sa propreté et son intégrité (conduit de pression, intercooler, etc.)

« Circuit d’échappement : vérifier sa propreté et son état de marche (collecteur, catalyseur, silencieux, etc.)

« Quantité, pression de 'huile d’arrivée du turbocompresseur : pression minimale de 2 Bar, éviter les obstructions
et les joints liquides a 'entrée et a la sortie d'huile du turbocompresseur.

« Tuyau de sortie d’huile et prélevement d’air moteur : changer le filtre de prélevement et nettoyer le tuyau de
sortie, afin de réduire la contre-pression.

LE MONTAGE DU TURBOCOMPRESSEUR

Le montage du turbocompresseur doit étre exclusivement réalisé selon les régles de l'art et par un
professionnel en réparation automobile.

« Réaliser le lavage du circuit d’huile.
« Toujours effectuer la vidange de I'huile, en respectant les caractéristiques données par le constructeur.

« Nettoyer les conduits d’aspiration et le collecteur d'échappement, |a présence de corps étrangers, méme petits,
endommageant le turbocompresseur.

« Le remplacement du tuyau d’arrivée d’huile est nécessaire.
« Dans le tuyau de sortie de I'huile, vérifier qu'il n'y ait ni obstructions ni pliures. On en conseille le remplacement.

« Avant de monter le turbocompresseur vérifier que I'huile arrive au turbocompresseur. Faire tourner le moteur
au ralenti (en débranchant le capteur de régime et de phase), tout en maintenant le tuyau d'arrivée détaché, pour
que les résidus d'huile sale et les petites scories aillent dans une bassine et non dans le turbocompresseur.

« Monter le turbocompresseur et le remplir d’huile moteur neuve.

« Brancher le tuyau d’arrivée d’huile et faire tourner le moteur au ralenti (en débranchant le capteur de régime et
de phase) de facon a ce que I'huile alimente de maniére constante le turbocompresseur.

« Démarrer le moteur et le faire tourner au minimum pendant 5 minutes en s'assurant qu'il n'y ait pas de fuites et
en évitant les accélérations brusques a froid.

« Ne jamais éteindre le moteur aprés une accélération, car, contrairement a la pompe a huile qui s'arréte
immédiatement, I'arbre a cames continue a tourner, ce qui endommage le turbocompresseur.
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Este turbocompresor ha sido fabricado y probado de acuerdo con los mas altos estandares de calidad
y es perfectamente intercambiable con el original.

El equilibrado y el test de flujo, han sido realizados con aceite a temperatura de trabajo, simulando las
condiciones reales del turbocompresor operando en un motor en funcionamiento.

OPERACIONES A REALIZAR ANTES DEL MONTAJE

Antes de montar el componente nuevo, identifique y elimine las causas de rotura del turbocompresor
sustituido.

El incumplimiento de las instrucciones puede provocar la rotura del turbo y, en consecuencia, la
pérdida de la garantia.

REALICE LAS SIGUIENTES COMPROBACIONES:

- Sistema de aspiracion: verificar la limpieza, buen estado y funcionamiento de sus componentes (filtro de aire,
conducto, caudalimetro, colector, etc).

- Sistema de envio al motor: verificar la limpieza, buen estado y funcionamiento de sus componentes (conducto
de presion, intercooler, etc).

- Sistema de escape: verificar la limpieza y la eficiencia de sus componentes (colector, catalizador, silencioso, etc).

« Cantidad y presion del aceite de entrada al turbocompresor: Presion minima de 2 bar, evitar obstrucciones y el
uso de pasta para juntas en las entradas vy salidas de aceite del turbocompresor.

 Tubo de drenaje de aceite y respiradero del motor: cambiar el filtro de ventilacion y limpiar el tubo de escape
para reducir la contrapresion.

EL MONTAJE DEL TURBOCOMPRESOR

El montaje del turbocompresor debe ser realizado exclusivamente por profesionales y seguir con
precision las instrucciones detalladas.

« Efectuar la limpieza del circuito de aceite.
« Realizar siempre el cambio de aceite, respetando las especificaciones dadas por el fabricante del automovil.

« Limpiar los conductos de aspiracion y el colector de escape puesto que la presencia de cuerpos extranios, incluso
de reducida dimension, dafaria el turbocompresor.

« Hay que sustituir del tubo de entrada del aceite.

« En el tubo de salida del aceite, comprobar que no hay obstrucciones ni presenta pliegues. Se aconseja su
sustitucion.

« Antes de instalar el turbocompresor compruebe que el aceite llega al turbo. Haga girar el motor con resistencia
(desconectando el sensor de giro y fase) manteniendo el tubo de suministro desconectado para que el aceite sucio
residual y los restos de suciedad se depositen en un recipiente, dispuesto a tal efecto, y no queden en el turbo.

« Montar el turbo y llenarlo con aceite de motor limpio.

« Conecte el tubo de suministro de aceite y haga girar el motor con resistencia (desconectando el sensor de giro
y fase) para que el aceite llegue de manera constante al turbocompresor.

« Arranque el motor y déjelo al ralenti durante 5 minutos, verificando que no haya fugas y evitando aceleraciones
bruscas con el motor frio.

» Nunca apague el motor después de la aceleracién porque la bomba de aceite se detiene inmediatamente

mientras el eje del rotor contintia girando, dafiando el turbocompresor.
) sheerno
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Este turbo compressorfoifabricado e testado em conformidade com os mais altos padroes de qualidade,
sendo compativel com a peca original. As condicdes de funcionamento do turbo compressor instalado
no motor foram cuidadosamente simuladas durante a fase de teste e calibragem, realizadas com o 6leo
a temperatura do funcionamento do motor.

ANTES DE MONTAR O TURBO COMPRESSOR

Antes de instalar o novo turbo compressor, as causas de avaria do turbo anterior devem ser
encontradas e eliminadas!

0 nao cumprimento dessas instrucoes pode causar a quebra do turbo e, portanto, o cancelamento da
garantia.

REALIZE AS SEGUINTES VERIFICACOES:

« No equipamento de admissao do motor: verifique a limpeza do filtro de ar, condutas de ar, medidor de massa
de ar, coletor de admissao, intercooler, sistema EGR, etc.

« No sistema de Escape: verifique a limpeza e bom funcionamento do colector de escape, tubos, catalisador,
escape, etc.

« Certifique a quantidade e pressao da alimentacido do dleo no turbo, pressao minima de 200 kPa (2 bar); e
remova qualquer obstrucdo e junta liquida da entrada e saida do turbo;

« Respiro de 6leo (valvula de ventilagao do carter): substitua e limpe o filtro de respiro para evitar a contrapressao
e assegure a correta alimentagdo de 6leo para o turbo compressor.

MONTAGEM DE TURBO COMPRESSOR

A montagem do turbo compressor deve ser exclusivamentee realizado por técnicos profissionais
credenciados!

« Executar a limpeza do circuito de dleo.
« Substitua o éleo do motor sempre, seguindo as instrucdes dadas pelo fabricante.

« Limpe com cuidado o coletor de admissao e escape e tubagens porque qualquer entrada de material estranho,
mesmo pequeno, danifica o turbo compressor.

« A substituicao do tubo de alimentacao de dleo é sempre necessaria.

« Otubo de saida deve ser verificado quanto a auséncia de obstru¢oes e deformacoes. A sua substituicao também
é fortemente recomendada.

« Antes de montar o turbo compressor, verifique se o dleo esta a chegar ao turbo. Opere o motor por um
momento sem liga-lo (desconectando o sensor do eixo de comando) mantendo o tubo de alimentacao de 6leo
solto, para fazer o ¢leo residual sujo e pequenos residuos fluirem numa bandeja de drenagem adequada e nao
dentro do turbo.

» Monte o turbo e encha com éleo de motor novo e limpo.

« Ligue o tubo de alimentacao de dleo e ligue o motor sem o ligar (desligando o sensor da arvore de cames) para
gue o oleo atinja o turbo compressor a uma velocidade constante.

« Ligue o motor e deixe-o funcionar ao relanti por 5 minutos, verificando se nao ha vazamentos e evitando
aceleragdes subitas enquanto o motor estiver frio.

+ Nunca desligue o motor logo apds uma aceleracao. A bomba de 6leo para imediatamente enquanto o eixo do
rotor continua a funcionar por algum tempo sem lubrificacao, danificando o turbocompressor.
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OT0T TypbOHarHeTaTesb Gbln M3rOTOBMEH U MPOTECTUPOBaH B COOTBETCTBUM C CaMbIMM BbICOKUMM CTaHOapTamu
KayecTBa, OH MaeasibHO COMETaeTCs C OPUTMHanNbHON AeTarnbio. JKChnyaTaunoHHbIe yeroBust TypboHarHeTatens,
yCTaHOBMEHHble Ha ABuratene, 6binu TWaTenbHO CMOAENUPOBaHbI BO BpeMsi dhasbl GanaHCUPOBKM U KannbGpOoBKY,
npu paboyei Temnepatype ABUratens u ¢ 4OMOMHEHNeM Macna.

NEPEQ YCTAHOBKON TYPEOKOMIMPECCOPA

Mepen ycTaHOBKOW HOBOrO TypGOKOMMpeccopa HeobXoayMO HailTh M YCTPaHUTb MPUYUHBL  paspyLueHus!
npeablayLiero KOMMnoHeHTa!
Heco6niogeHune aTUX MHCTPYKLMIA MOXKET NPUBECTU K OYepeaHOi NOoNoMKe, HeMPUMEHUMOM K rapaHTUM.

BbINMONHNTE CNEAYIOLWWE NMPOBEPKWU:

* KOMMNOHeHTbI BNycka BO34yxa B ABUratenb: Ang Brycka Bo3ayxa: NpoBepbTe YNCTOTY U LIeNOCTHOCTb KOMMOHEHTOB
(BO3aYyLWHBIN OUNBTP, BNYCKHOW KaHarm, MaccoBbIA pacxogomep BO3ayxa, BNyCcKHOW konnekTop n T. [1.)

+ KoMNoHeHTbl BbIxoda BO3Ayxa W3 ABWUratens: npoBepbTe YMCTOTY M LENOCTHOCTb (BMYCKHOW KOMMeKkTop,
nHTepkynep, cuctema sosspata Ol (EGR) 1. 4.)

* KOMMNOHEHTbI BbIXMOMHOW CUCTEMbI: NPOBEPUTH YMCTOTY U 3PAEKTUBHOCTL (BbIMYCKHOW KOMMeKTop, Tpyobl,
KaTtanuTuyeckni HemTpanuaartop, rmyLwmTens 1 T. 4.)

+ KonunyecTBo 1 faBneHne nogaym macna B TypouHy: MuHumansHoe gasnexue 200 klMa (2 6ap); ynanute nobble
NpenaTCTBUS U NPOKNaAKW ANS XUAKOCTEN U3 BNYCKHbIX U BbIMYCKHbIX OTBEPCTUI AN TYpOUHbI

+ CnnB Macna u MacnsiHbIn Knanax (KJ'IaI'IaH BeHTUNnAUunn KapTepa): 3aMeHnTe N o4HNUCTUTEe (bI/I.I'Ipr canyHa, 4TOObI
nsbexaTb npoTunBogaBieHna n obecneunTtb npaBunbHyO Nnogadvyy macna B Typ6OHaFHeTaTeJ'Ib.

YCTAHOBKA TYPBOKOMITPECCOPA

YcTtaHoBKa Typ60|<omnpeccopa [OMmKHa OblTb MOMHOCTLIO  BbIMNOMHEHA ﬂpOd’)eCCMOHaﬂbeIMM
cneunanncrtamu.

* BbinonHute O4YUCTKY CUCTEMbI MNoga4yn Mmacna.
» Bcerga 3ameHsiiTe MOTOPHOE Macno, crneaya MHCTPYKUUAM aBTONMPOU3BOAUTENA.

* TwarenbHo oYncTmUTe BﬂyCKHOIZ n BbIHYCKHOVI KOJITEKTOP U LWaHrn, NOTOMY 4TO niobble BxoasLme NOCTOPOHHMNE
BellecTBa, Aaxe HebonbLume, noBpexagarT Typ6OKOMI'IpeCCOp.

+ 3ameHa TpyOKM nogaym macna Bcerga Heobxoamma.

» Heobxoammo npoBepuTb TpyOKy nogadv Macna Ha OTCyTcTBME NpensatcTBui M aedopmauunii. Ee sameHa
HacTOATENbHO peKoMeHayeTcs.

* Mepen ycraHoBkon TypOoHarHeTatensi [poBepkTe, YTO Macno JoxoauT o Typ6o. 3anyctutb guratens B
pexume nepetacknBaHusi (OTCOEAMHMB OaTyMK pacnpensana), otaanve TpyoKy nogaym macna, 4Tobbl BblkadaTb
OCTaToOYHOE 3arpsi3HeHHOEe Macno U HebomblUME LUaKK nonany B NOAXOAsLWNA APEHaXHbIN FTOTOK, a He BHYTPb
Typb6oHaaaysa.

* YcTaHoBUTE Typ60HaLI,D,YB n 3anente ero HOBbIM U YUCTLIM MOTOPHbIM MacCIioM.

* MNogcoegnHute pr6y nogayn macna, 3anyCtnutb ABuUratelib B peXunMme nepetackmBaHuA (OTCOGD,VIHI/IB AaT4vnK
pacnpep,Bana), 4yTOObI MAcno oXxoauno Ao Typ60HarHeTaTen;| C NOCTOSIHHOWN CKOpPOCTbHO.

* 38ﬂyCTI/ITe aBuratens n gante emMy pa60TaTb Ha XOJ10CTOM Xo4y B TeYeHune 5 MUHYT, NpoBepAA OTCYyTCTBUE
yTedyeKk n n3berasi BHe3anHbIX yCKOpeHMIh, noka asuraTernb XONogHbIN.

* Hukorga He BblkntovanTe gBuratenb Cpasy nocne yCKopeHUuA. MacnsiHbIn Hacoc HeMeaneHHO OCTaHaBNMBaETC S,
NnoKa BaJl poTopa npoaomkaeTt paGOTaTb HEKOTOpOoE BpeM4d 6e3 cmasku, 4To npuBoANT K NOBpEXOEHU0

Typ60HarHeTaTeJ'Iﬂ.
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